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MOBILIOSIOS PROGRAMELES GARSO MATUOKLIS
NAUDOJIMO TRANSPORTO TRIUKSMO LYGIO
TYRIMUI GALIMYBES ANALIZE

Ingrida Pliopaité Bataitiené

Utenos kolegija

Anotacija. Oficialiosios statistikos duomeny bazés duomenimis, 2023 m. Lietuvoje buvo registruota 2 223 549 transporto
priemoniy, kuriy vidutinis amzius — apie 17 mety, o didzioji jy dalis varomos kuru, pagamintu i$ naftos produkty. Didéjant
transporto srautams miestuose ir gyvenvietése, vis daugiau Zzmoniy susiduria su akustiniu diskomfortu. Pasaulio sveikatos
organizacija nurodo, kad aplinkos triuk§mas yra antra pagrindiné ligy prieZastis po oro tarSos. Apie 100 milijony Zmoniy
ES valstybése narése yra veikiama didesnio nei 55 dBA keliy transporto triukSmo, o 32 milijonai yra veikiami triukSmo
lygio, didesnio nei 65 dBA. D¢l nuolatinio triuk§mo poveikio gali atsirasti jvairiy sveikatos sutrikimy: miego ir mokymosi
sutrikimy, hipertenzija, iSeminé Sirdies liga, susierzinimas, gali pablogéti psichiné sveikata ir pan. Triuk§mo poveikio
sveikatai valdymas visy pirma priklauso nuo tiksliy garso lygio matavimy. Transporto triuk§mo problemos sprendimui
svarbis ne tik teisés aktai, kuriais reglamentuojamas triuk§mo lygis, inZineriniai statiniai triuk§mui mazinti, darnus miesty
planavimas, bet ir visuomenés $vietimas. Didéjantis supratimas apie neigiamg triukSmo poveikj visuomenés sveikatai
lemia poreikj matuoti triuk§ma, jtraukiant visuomeng j stebésenos procesus. Vienas i§ visuomengs jsitraukimo buidy galéty
biti realizuojamas panaudojant iSmaniuosius telefonus, kuriuose jdiegta garso matavimo programa. Straipsnyje
analizuojama transporto triuk§mo lygio matavimo galimybé naudojant dvi skirtingas matavimo priemones — garso
matuoklj bei mobiliajg programéle. Transporto triuk§mo lygio matavimai atlikti Kauno g., Utenoje. Triuk$mo lygis tirtas
naudojant garso lygio matuoklj AZ8922 Digital Sound Level Meter ir iSmanyjj telefong Samsung Galaxy A55, kuriame
jdiegta garso lygio matavimo programélé Garso matuoklis. Nustatyta, kad vidutinis transporto triuk§mo lygis Kauno g.
(Utenoje) kito 57,3-64,4 dBA (matuojant garso matuokliu AZ8922) ir 69,0-74,3 dBA (matuojant mobiligja programéle
Garso matuoklis) ribose. Remiantis gauty transporto triuk§mo lygio matavimo rezultaty, nustatyty dviem skirtingomis
matavimo priemonémis penkiuose matavimo taskuose tomis paciomis aplinkos salygomis, analize, galima daryti i§vada,
kad mobilioji programélé Garso matuoklis pateiké vidutiniskai 9,9-11,7 dBA didesnius garso lygio matavimo rezultatus,
neatsizvelgiant j triuk§mo lygj.

Reik§miniai ZodZiai: transportas, triuk§mo lygis, iSmanieji telefonai, garso lygio matuokliy programos
Ivadas

Transportas — neatsiejama $iuolaikinio zmogaus buities dalis. Didéjant transporto srautams miestuose ir
gyvenvietése, vis daugiau zmoniy susiduria su akustiniu diskomfortu (Del Pizzo ir kt., 2020). Oficialiosios
statistikos duomeny bazés duomenimis, 2023 m. Lietuvoje buvo registruota 2 223 549 transporto priemoniy,
1487 766 i jy — lengvieji keleiviniai automobiliai. 2023 m. Lietuvoje vidutinis automobilio amzius buvo apie
17 mety. DidZioji dalis automobiliy varomi kuru, pagamintu i$ naftos produkty (Valstybés duomeny agentiira,
2024; Lev¢enkovaité-Skardze, 2024).

Nors $iuolaikinis zmogus nejsivaizduoja kasdieniniy veikly be transporto, i§ pastarojo gaunama ne tik
naudos, bet ir nuolat juntamas neigiamas poveikis aplinkai dél iSmetamy Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy bei
skleidziamo triuk§mo, kuris kelia pavojy zmoniy sveikatai ir saugai. Transporto triuk§mas yra dinamiskas,
apimantis visas miesto teritorijas, jo lygiui jtakos turi kelio tipas, kelio sudétis, transporto greitis ir
intensyvumas. Transporto priemoniy skleidZziamas triuk§mas sudétingas reiskinys, kuriam jtakos turi
mechanizmy triuk§mas, aerodinaminiai efektai, padangy ir kelio saveika. Si triuk§mo raisis labiausiai paplitusi
urbanizuotose vietovése. Pasaulio sveikatos organizacija (PSO) nurodo, kad aplinkos triuk§mas yra antra
pagrindiné ligy prieZastis po oro tarSos. Apie 100 milijony zmoniy ES valstybése narése yra veikiami didesnio
nei 55 dBA keliy transporto triuk§mo, o 32 milijonai yra veikiami nepriimtino triuk§mo lygio, didesnio nei
65 dBA. Apie 20 proc. ES gyventojy patiria didelj keliy eismo triuk§mg dienos—vakaro—nakties laikotarpiu ir
15 proc. naktj. Dél nuolatinio tokio didelio triuk§mo lygio poveikio gali atsirasti jvairiy sveikatos sutrikimy:
miego ir mokymosi sutrikimy, hipertenzija, iSeminé Sirdies liga, susierzinimas, gali pablogéti psichiné ir fiziné
zmoniy sveikata, pakilti streso lygis (World Health Organization, 2024; Del Pizzo ir kt., 2020; Danilevicius ir
kt., 2023; Salki¢-Smailkadi¢, 2024; Dzambeas ir kt., 2024).

Nustatyti rekomenduojami transporto triuksmo lygiai, esant vidutiniam triuk§mo poveikiui, yra maziau nei
53 dBA dienos metu ir maziau nei 45 dBA nakties metu. Pagal Lietuvos higienos normg HN 33:2011,
didZiausias leidZiamas triuk8mo ribinis dydis gyvenamyjy, visuomeninés paskirties pastaty aplinkoje,
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veikiamoje transporto sukeliamo triuksmo, yra 70 dBA (6-18 val.), 65 dBA (18-22 val.), 55 dBA (22-6 val.).
Neigiamg transporto triuk§mo poveiki rekomenduojama reguliuoti, naudojant tinkamas padangas, mazinant
eismo srautus, ribojant sunkvezimiy eismg, jrengiant triukSmo sieneles, didinant pastaty sandaruma, jrengiant
kelio elementus (pvz., tunelius), projektuojant gyvenamuosius biistus tyliosiose zonose, kur gausu zaliyjy
erdviy, naudojant Zaliuosius barjerus triukimo mazinimui. Zaliyjy barjery naudojimas lemia ne tik transporto
triuk§mo sugertj, ekranavima, bet ir prisideda prie oro kokybés gerinimo bei estetinio ir psichologinio komforto
urbanizuotoje teritorijoje didinimo (World Health Organization, 2024; Salki¢-Smailkadi¢, 2024). Norint
mazinti transporto sektoriaus poveikj aplinkai, butina tarSius degalus keisti alternatyviais degalais, 0
igyvendinant dekarbonizacijos iniciatyvas, skatinti anglies dioksido neiSskirian¢iy transporto priemoniy
naudojimg klimato kaitai suSvelninti (Lev¢enkovaité-Skardze, 2024).

Transporto triuk§mo problemos sprendimui svarbis ne tik teisés aktai, kuriais reglamentuojamas triukSmo
lygis, inzineriniai statiniai triuk§mui mazinti, darnus miesty planavimas, bet ir visuomenés $vietimas. Didéjantis
supratimas apie neigiamg triukSmo poveikj visuomenés sveikatai lemia poreikj matuoti triuk§ma, jtraukiant
visuomeng j stebésenos procesus. Visuomené galéty jsitraukti panaudodama iSmaniuosius telefonus, Kuriuose
jdiegta garso matavimo programa. Tokiy mobiliyjy programéliy naudojimas galéty bati patraukli ir piliecius
Sviecianti mokslo veikla. Paprastam vartotojui, neturin¢iam galimybiy ar nenorin¢iam investuoti j brangia jranga,
mobiliosios programélés yra patrauklus, nebrangus budas iSmatuoti garso slégio lygj. Kita vertus, toks
visuomengs jsitraukimas lemty triuk§mo matavimy skaiciaus padidéjima, o kartu ir galimybe rengti triukSmo
zemélapius. Pasitelkus visuomenés nariy triuk§mo tarSos matavimus miestuose, naudojant iPhone garso
matuoklio programg SPLnFFT, buvo sukurti Niujorko (JAV) ir Seulo (Piety Kor¢ja) triukSmo zemélapiai.
Mokslininkai, taikydami vienos dienos triuk§mo stebéjimo praktika, sukiré triuk§mo tarSos zemélapius
vietovése, kuriose yra parky ir miesto erdviy. Tokiuose vienos dienos triuk§mo matavimo renginiuose dalyvave
visuomenés nariai nurodé, kad nor¢jo daugiau suzinoti apie triukSmo tar$g (25 proc.), buvo susiraping dél
triukSmo tarSos (17 proc.), sieké gilinti gamtosaugos Zinias (29 proc.). Tokio tipo renginiai ne tik sékmingai
jtraukia visuomenés narius, didina jy sgmoningumg, bet ir sudaro galimybe surinkti apie tris kartus daugiau
duomeny, nei tyrimo grupé biity surinkusi viena per tg patj laika (Zipf ir kt., 2020).

Nors triuk§mo matavimo renginiai, kuriuose dalyvauja visuomenés nariai, yra tam tikra $vietimo forma, taciau
labai svarbus yra iSmaniyjy telefony garso matavimy tikslumas ir patikimumas. Murphy ir Kingas (2016) teigia,
kad iOS platformoje esancios programos yra pranaSesnés uz tas, kurios veikia Android platformoje, be to, yra
reik§mingas rySys tarp telefono amziaus ir jo gebéjimo tiksliai iSmatuoti triuk§ma. Tuo tarpu McLennonas ir kt.
(2019) Kkonstatuoja, kad, matuojant iSmaniaisiais telefonais skirtingo lygio garsg, iOS platformos programos
pervertina garso lygj, o matavimo rezultatams biidinga didelé sklaida. Vertinant vidutiniy matavimo paklaidy
ribas, teigiama, kad Android platformos programy paklaidos buvo mazesnés nei iOS, be to, Android programy
vidutiniai rezultatai yra artimesni etaloninéms sglygoms, tiriant visus garso lygius, ta¢iau Android programy
naSumas esant 90 dBA yra gerokai mazesnis nei iOS (McLennon ir kt., 2019). Wu ir Chenas (2024) teigia, kad
tiek i10S, tiek Android platformy mobiliyjy programéliy tikslumas yra ginCytinas, be to, tokie jrenginiai néra
sertifikuoti. Garso lygio matavimy rezultatams, gautiems naudojant iSmaniuosius telefonus, jtakos galimai turi
ne tik mobiliyjy programéliy taikomi skirtingi algoritmai, bet ir iSmaniuosiuose telefonuose esanc¢iy mikrofony
parametrai bei matuojamo garso dazniné sudétis, 0 taip pat ir telefono orientacija, matuojant garso slégio lygj
(Wu ir Chen, 2024). Visgi, moksliniuose literatiiros Saltiniuose teigiama, kad mobilieji telefonai gali bati
naudingos triuk§mo matavimo priemongs, taciau svarbus yra jy kalibravimas (Celestina ir kt., 2021).

Temos naujumas. Lietuvoje mobiliyjy programéliy panaudojimas transporto triuk§mo tyrimams néra
placiai nagrinéjamas.

Tyrimo tikslas — atlikti gatvés triuk§mo lygio rezultaty, gauty naudojant garso matuoklj bei mobiligja
programéle, analize. Siam tikslui pasiekti sprendziami uzdaviniai:
1. Analizei pasirinktoje gatvéje atlikti transporto triuk§mo lygio tyrima, naudojant skirtingas matavimo priemones.
2. ISanalizuoti gautus gatvés triukSmo lygio tyrimo rezultatus, naudojant skirtingas matavimo priemones.
3. Ivertinti mobiliyjy programeliy panaudojimo transporto triuk§mo lygio tyrimui galimybes.

Tyrimo objektas — mobiliosios programélés panaudojimas, tiriant transporto skleidziama triukSmo lygj.

Tyrimo metodai ir salygos

Informacijai apie mobiliyjy programeliy panaudojimg, tiriant transporto skleidziamg triukSmo lygj,
apdoroti taikytas mokslinés literatiros analizés metodas. Gatvés triuk§mo lygis tirtas vienu metu naudojant
garso lygio matuoklj AZ8922 Digital Sound Level Meter ir iSmanyjj telefong Samsung Galaxy A55, kuriame
idiegta garso lygio matavimo programeélé Garso matuoklis. Transporto triuk§mo matavimo tasky i$sidéstymas
pateikiamas 1 paveiksle.
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A, o

1 pav. Transporto triuk§mo matavimo tasky (e) schema Utenoje,
sudaryta autorés pagal Valstybés jmonés Registry centras (n. d.) pateikta informacija

Transporto triuk§mo lygis matuotas 5 taskuose kartojant matavimus 3 kartus. Matavimo taskai
analizuojamoje gatvéje parinkti 7,5 m atstumu nuo artimiausios transporto juostos. Transporto triuk§mo lygis
matuotas laikant matavimo priemones 1,2-1,5 m aukstyje, nukreipus triuk§mo matuoklio mikrofong j gatveg.
Matavimo tasky charakteristikos pateikiamos 1 lenteléje.

1 lentelé. TriukSmo matavimo tasSky charakteristikos

Matavimo t asko Matavimo tasko koordinatés Apibidinimas
numeris

1 X6152452, Kauno g., Maironio g., Rinkos g. sankryza, esanti
Y601140 jikalnéje, danga — asfaltas

2 Xfégffgg ' Ribojasi su Utenio aikste, jkalné, danga — asfaltas

3 X6152417, Salia mokslo paskirties pastato, kelias lygus, danga —
Y601210 asfaltas

4 X6152416, Ribojasi su Utenio aikste, kelias lygus, salia greic¢io
Y601212 matavimo kalnelio, danga — asfaltas

5 X\?éOS 122121:.3 ' Kelias lygus, péséiyjy peréja, danga — asfaltas

Matavimas atliktas naudojant AZ8922 Digital Sound Level Meter triukSmo matuoklj, kuris priklauso
matavimo jrenginiy 2 klasei, matavimo ribos A skaléje 30—130 dB, skaitmeninio ekrano skiriamoji geba —
0,1 dB, matavimo tikslumas, esant 94 dB, 1 kHz, yra + 1,5 dB. Matavimai atlikti atsizvelgiant j Lietuvos
higienos normg HN 33:2011 ,, Triuk§mo ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir visuomenés paskirties pastatuose
bei jy aplinkoje*.

Tuo paciu metu, tokiomis paciomis sglygomis buvo atlickami triuk§mo lygio matavimai naudojant ir
iSmanyjj telefong Samsung Galaxy A55, kuriame jdiegta nemokama garso lygio matavimo programélé Garso
matuoklis (2 pav.).
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Sound Meter

2 pav. Matavimo programelé Garso matuoklis (Google Play, n. d.)

Si mobilioji programélé garso matavimui naudoja telefone jmontuota mikrofona. Atsizvelgiant j tai, kad
mobiliuosiuose jrenginiuose integruoti mikrofonai yra pritaikyti Zmogaus balsui, o didziausios vertés yra
ribojamos aparatinés jrangos, garsas vir§ 90 dB gali buti neatpaZjstamas. Kadangi vidutinis gatvés triuk§mas
miestuose dazniausiai yra apie 82 dB, tikétina, kad skleidziamas transporto triuk§mas bus tinkamai identifikuotas.

Matavimai atlikti dienos metu — 15 val., naudojant abi triuk§mo lygio matavimo priemones. Matavimo
taskuose 7,5 m atstumu nuo artimiausios transporto juostos, 1,2—1,5 m aukstyje laikomas j gatve nukreiptas
triuk§mo matuoklio mikrofonas, matuojamas triuk§mo A lygis. Atliekant transporto triuk§mo lygio matavimus
mobiligja programéle, taikytas (Zipf ir kt., 2020) saltinyje apraSytas telefono ekranavimo metodas — nugara
atsukama véjui, nesant véjo gisiy, telefonas laikomas 10 cm atstumu nuo kriitinés, véjo poveikis triuk§mo
matavimams yra nereikSmingas, t. y. vidutiniskai tik 0,25 dBA mazesnis. Svarbu pazyméti, kad programa Garso
matuoklis buvo vertinta kaip jdiegta be kalibravimo, nes tokia situacija atspindi visuomenés atstovy naudojima.

Gauty tyrimo rezultaty vertinimas atliktas, pasitelkiant apraSomosios statistikos analizés metodus.

Tyrimo rezultatai ir jy aptarimas

Transporto triuk§mo lygio tyrimas atliktas urbanizuotoje teritorijoje — Utenos mieste, Kauno gatvéje.
Transporto triuk§mo lygis tirtas naudojant garso matuoklj AZ8922 Digital Sound Level Meter (toliau —
AZ8922) ir mobiliajg programéle Garso matuoklis (toliau — GM) 2024 m. spalio 23 d. Pries atlickant transporto
triuk§mo lygio matavimus, jvertintos meteorologinés sglygos:

» santykinis oro drégnumas — 70 proc.;
* oro temperatira — 16 °C;

* véjo greitis — 3,2 m/s;

» oro saglygos — giedra;

e krituliy kiekis — 0 mm.

Analizuojamoje gatvéje buvo atlikti natiriniai transporto priemoniy srauty matavimai, skaiciuojant
automobiliy srautus skirtingomis eismo kryptimis. Dienos metu uzfiksuotas vidutinis automobiliy
intensyvumas yra 724 automobiliai per valandg, i$ jy 2,2 proc. sudaro sunkiasvorés transporto priemoneés,
likusi dalis — lengvieji automobiliai. Automobiliy intensyvumo vertinimo rezultatai pateikiami 2 lenteléje.

2 lentelé. Automobiliy intensyvumo (vnt./val.) vertinimo rezultatai

Matavimo Nr. 1 2 3 4 5 Vidutiné verté
Lengvieji 880 800 700 800 440 724
automobiliai

Sunkiasvoriai 20 : 20 40 - 16
automobiliai

Atsizvelgiant | 2 lenteléje pateiktus automobiliy intensyvumo natiiriniy matavimy vidutinius rezultatus,
Kauno gatvé priskirtina vidutinio intensyvumo gatvei. Visgi, norint atlikti tikslesnj gatvés intensyvumo
vertinima, reikia atlikti detalesnius visos paros, savaités dieny automobiliy intensyvumo Kkaitos natiirinius
tyrimus. Gauti transporto triuk§mo lygio matavimo rezultatai pateikiami 3—7 lentelése.
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3 lentelé. Automobiliy triukSmo lygio tyrimo rezultatai 1 matavimo taske

Matavimo Triuk§mo Triuk§mo Rezultaty palyginimas
Nr lygis (dBA, | lygis (dBA, | Vidutinis triuk§mo lygis, dBA | Skirtumas tarp rezultaty (proc.),
) AZ8922) GM) Pavadinimas | 478922 | GM | gauty matuojant AZ8922 ir GM
min. 52,8 61
1 | maks. 71,4 85 min. 55,5 64,0 +15,4
vid. 62,1 73
min. 59,6 66
2 | maks. 70,2 81 maks. 73,3 84,3 +15,1
vid. 64,9 74
min. 54,0 65
3 | maks. 78,3 87 vid. 64,4 74,3 +15,4
vid. 66,2 76

Analizuojant 1 matavimo tasko transporto triuk§mo lygio vidutinius tyrimo rezultatus, pateiktus 3 lenteléje,
matome, kad triuk§mo lygio rezultatai, gauti naudojant mobiligjg programéle, yra vidutinisSkai 15,4 proc.
didesni, nei rezultatai, gauti naudojant garso matuoklj. Vertinant skirtumga tarp vidutiniy minimaliy ir vidutiniy
maksimaliy triuk§mo lygio rezultaty, nustatyta, kad skirtumas tarp matavimy, vertinant didziausias nustatytas
triuk§mo lygio vertes, yra neZymiai mazesnis —t. y. 15,1 proc.

4 lentelé. Automobiliy triukSmo lygio tyrimo rezultatai 2 matavimo taske

. Triuk§mo | Triuk$mo Rezultaty palyginimas
Matavimo . . PP —— "
Nr. lygis (dBA, | lygis (dBA, | Vidutinis triuk§mo lygis, dBA | Skirtumas tarp rezultaty (proc.),
AZ8922) GM) Pavadinimas | 428922 | GM gauty matuojant AZ8922 ir GM
min. 52,7 65
1 maks. 73’5 85 min. 54,3 62,0 +14,3
vid. 63,1 75
min. 58,1 61
2 | maks. 74,5 87 maks. 71,8 84,0 +16,9
vid. 66,3 74
min. 52,0 60
3 | maks. 67,5 80 vid. 63,1 73,0 +15,8
vid. 59,8 70

Pagal 4 lenteléje pateiktus 2 matavimo tasko transporto triuk§mo lygio vidutinius tyrimo rezultatus, galima
daryti iSvada, kad triukSmo lygio rezultatai, gauti naudojant mobiliaja programéle, yra vidutiniskai 15,8 proc.
didesni, nei rezultatai, gauti naudojant garso matuoklj. Vertinant skirtuma tarp vidutiniy minimaliy ir vidutiniy
maksimaliy triukSmo lygio rezultaty, nustatyta, kad skirtumas tarp matavimy, vertinant didziausias nustatytas
triuk§mo lygio vertes, yra didesnis —t. y. 16,9 proc., nei vertinant vidutines minimalias triuk§mo lygio vertes —

t.y. 14,3 proc.
5 lentelé. Automobiliy triuk§mo lygio tyrimo rezultatai 3 matavimo taske
Rezultaty palyginimas
Matavimo Tr.iukémo Tr?ukémo Vidutinis triukimo Ivels. dBA 4 paye
NI lygis (dBA, | lygis (dBA, 1Culinis triuksmo Tyets, Skirtumas tarp rezultaty (proc.),
AZ8922) GM) Pavadinimas | 478922 | GM | gauty matuojant AZ8922 ir GM
min. 51,3 61
1 | maks. 78,5 84 min. 50,1 60,7 21,2
vid. 64,9 73
min. 47,2 59
2 | maks. 68,2 80 maks. 72,3 82,0 13,5
vid. 57,7 70
min. 51,7 62
3 | maks. 70,1 82 vid. 61,2 71,7 17,2
vid. 60,9 72
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Palyginus transporto triuk§mo lygio 3 taSke matavimo rezultatus, nustatyta, kad vidutinis tiriamo transporto
lygio gautas rezultatas, matuojant mobiligja programéle, yra vidutiniskai 17,2 proc. didesnis, nei matuojant
garso matuokliu. Minimalios garso lygio vertés vidutiniskai 21,1 proc. didesnés, nei matuojant garso
matuokliu, o maksimalios — 13,5 proc. didesnés.

6 lentelé. Automobiliy triuk§mo lygio tyrimo rezultatai 4 matavimo taske

. Triuk§Smo Triuk$§mo Rezultaty palyginimas
Matavimo . . . . . .
NI lygis (ABA, | lygis (dBA, | Vidutinis triuk§mo lygis, dBA | Skirtumas tarp rezultaty (proc.),
AZ8922) GM) Pavadinimas | AZ8922 | GM | gauty matuojant AZ8922 ir GM
min. 49,7 57
1 | maks. 70,1 84 min. 46,0 56,0 21,7
vid. 59,9 71
min. 32,1 45
2 | maks. 67,1 79 maks. 68,6 81,3 18,6
vid. 49,6 62
min. 56,3 66
3 | maks. 68,6 81 vid. 57,3 69,0 20,5
vid. 62,3 74

Vertinant 4 tasko transporto triuk§mo lygio matavimo rezultatus skirtingomis matavimo priemonémis, taip
pat kaip ir ankstesniuose matavimo taskuose, mobilioji garso lygio matavimo programélé uzfiksavo didesnius
transporto triuk§mo lygio rezultatus nei garso matuoklis — vidutiniskai 20,5 proc.

7 lentelé. Automobiliy triuk§mo lygio tyrimo rezultatai 5 matavimo taske

Matavimo Tr?ukémo TriukSmo — l.lezultatq palyginimas
NI lygis (dBA, | lygis (dBA, | Vidutinis triukSmo lygis, dBA | gskirtumas tarp rezultaty (proc.),
AZ8922) GM) Pavadinimas | AZ8922 | GM gauty matuojant AZ8922 ir GM
min. 53,3 64
1 | maks. 65 85 min. 51,4 59,3 15,4
vid. 59,2 75
min. 49,6 55
2 | maks. 65,3 75 maks. 66,8 80,7 20,8
vid. 57,5 65
min. 51,3 59
3 | maks. 70,1 82 vid. 59,1 70,3 18,9
vid. 60,7 71

Automobiliy triuk§mo lygio tyrimo rezultaty 5 matavimo taske analizé parodé, kad mobiliosios
programélés matavimo rezultatai vidutini$kai yra 18,9 proc. didesni, nei matuojant garso matuokliu AZ8922.
Vertinant minimalius ir maksimalius matavimy rezultatus, gautus naudojant skirtingas triukSmo lygio
matavimo priemones, galima pastebéti, kad Siame matavimo taske tiksliau iSmatuotos minimalios vertés —
skirtumas tarp rezultaty yra 15,4 proc., tuo tarpu fiksuojant maksimalias vertes — 20,8 proc.

Isanalizavus penkiy matavimo tasky duomenis nustatyta, kad:

e minimalios tirto transporto skleidziamo triukSmo lygio vertés kito nuo 46,0 dBA iki 55,5 dBA (matuojant

AZ8922) ir nuo 56 dBA iki 64 dBA (matuojant GM), o skirtumas tarp rezultaty, gauty matuojant AZ8922 ir
GM, kito 14,3-21,7 proc., vidutiniskai — 17,6 proc.;

maksimalios tirto transporto skleidziamo triuk§mo lygio vertés kito nuo 54,3 dBA iki 73,3 dBA (matuojant
AZ8922)ir nuo 80,7 dBA iki 84,3 dBA (matuojant GM), o skirtumas tarp rezultaty, gauty matuojant 428922
ir GM, kito 13,5-20,7 proc., vidutiniskai — 16,7 proc.;

vidutinés tirto transporto skleidziamo triukSmo lygio vertés kito nuo 57,3 dBA iki 64,4 dBA (matuojant
AZ8922)ir nuo 69,0 dBA iki 74,3 dBA (matuojant GM), o skirtumas tarp rezultaty, gauty matuojant 428922
ir GM, kito 15,4-20,5 proc., vidutiniskai — 17,6 proc.

Apibendrinant gautus transporto triuk§mo lygio matavimo dviem skirtingomis matavimo priemonémis

5 matavimo ta$kuose tomis paciomis aplinkos sglygomis rezultatus, galima daryti i§vadg, kad mobilioji
programélé Garso matuoklis pateiké vidutiniskai 9,9-11,7 dBA didesnius garso lygio matavimo rezultatus,
neatsizvelgiant j triukSmo lygi.
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ISvados

1.

2.

Atlikus transporto triuk§mo lygio tyrima Kauno g., Utenoje, nustatyta, kad vidutinis transporto triuk§mo
lygis kito 57,3-64,4 dBA (matuojant AZ8922) ir 69,0—74,3 dBA (matuojant GM) ribose.

Visais matavimo atvejais, neatsizvelgiant j esamo transporto triuk§mo lygj, mobilioji programélé Garso
matuoklis uzfiksavo vidutiniskai 9,9-11,7 dBA didesnius triuk§mo lygius.

. Nors nustatyta, kad naudojant mobiligjg programéle gaunami apie 17 proc. didesni matavimo rezultatai,

negalima teigti, kad visos mobiliosios programélés, tinkamos Android platformoms, fiksuos tokius
rezultatus. Todél tikslinga atlikti matavimus, naudojant daugiau skirtingy mobiliyjy programéliy, skirty
garso lygio matavimui.
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ANALYSIS OF THE POSSIBILITIES OF USING MOBILE APP SOUND LEVEL METER FOR TRANSPORT
NOISE LEVEL INVESTIGATION

Summary

According to the official statistics database, in 2023, there were 2,223,549 registered vehicles in Lithuania, with an
average age of around 17 years. Most of them are powered by fuel derived from petroleum products. As traffic flows in
cities and towns increase, more and more people experience acoustic discomfort. The World Health Organization notes
that environmental noise is the second leading cause of illness after air pollution. About 100 million people in EU member
states are exposed to road traffic noise levels exceeding 55 dBA, and 32 million are exposed to noise levels exceeding
65 dBA. Continuous noise exposure can lead to various health problems, such as sleep disorders, learning difficulties,
hypertension, ischemic heart disease, irritation, deteriorated mental health, etc. With increasing traffic flows in cities and
towns, more and more people are experiencing acoustic discomfort. Management of the impact of noise on health
primarily depends on accurate sound level measurements. Solving transport noise issues involves not only legislation
regulating noise levels, engineering structures to reduce noise, and sustainable urban planning but also public education.
Increasing awareness of the negative impact of noise on public health creates a need to measure noise by involving the
public in monitoring processes. One way to engage the public could be through using smartphones with sound
measurement apps installed. The article analyses the possibilities of measuring transport noise levels using two different
measuring instruments - a sound level meter and a mobile app. Transport noise level measurements were conducted on
Kauno St., in Utena. Noise levels were measured using the AZ8922 Digital Sound Level Meter and a Samsung Galaxy
A55 smartphone with the Sound Level Meter app installed. It has been found that the average transport noise level on
Kauno St. (Utena) ranged from 57.3 to 64.4 dBA (measured with the AZ8922 sound level meter) and from 69.0 to 74.3
dBA (measured with the Sound Level Meter app). Based on the results of the analysis of transport noise level
measurements obtained with two different measuring instruments at five measurement points under the same
environmental conditions, it can be concluded that the Sound Level Meter app provided an average of 11.7-9.9 dBA
higher sound level measurement results, regardless of the noise level.
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